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Stednavneforkortelser

omkring Struer
Bn Bedsted Thy
Ur Hurup Thy
Thb Yd Ydby
Thyborgn Havn Ln Lyngs
Ron Rgnland  Hw Hvidbjerg
Hbg Harbogr Ul Uglev
No Oddesund Nord
Lmv Lemvig Um Humlum

Sk Skive
Rgb Rgnbjerg

Bnt Str  Han Vp Vinderup

Bonnet Struer Handbjerg

Bmk Hm Hjerm

Baekmarksbro

Vem Bu Bur Ho Holstebro

Vemb Ts Tvis

Uf Ulfborg Uu Avlum

Tm Tim Id Vildbjerg

He Hee Ib Skibbild

Rj Ringkabing Gp Ggdstrup Hr Herning
" >

En udferlig liste over stednavneforkortelser findes pa

7 N
Stednavnefor-

kortelser pa Fyn
Md Middelfart

Od Odense
Ac Assens Ng Nyborg
Re Ringe

Fa Faaborg Svg Svendbor
\_ g Svg g >

Banesiden under http://www.john-nissen.dk/banesiden/Forkortelser/fork.php
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Stednavneforkortelser b

omkring Neestved

To Tollgse Ro Roskilde
Hv Hvalsg Lj Lejre Gt Gadstrup
Vy Viby Sj Hd Havdrup

Bo Borup Lw Lille Skensved
Ky Kveerkeby dlb Blby
Rg Ringsted Kj Kage

Vst Vrangstrup Hf Herfalge
Gz Glumsg  Th Tureby
Ris Rislev Hz Haslev
Ol Holme-Olstrup
Neen Naestved Nord
Nee Neestved
My Myrup Grusgrav
Lu Lundby
Vo Vordingborg
Mn Masnedg
Oh Orehoved
Nv Ngrre Alslev )
/4

"
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Fortegnelse over forkortelser
| tienestetelegrammer, i anden intern korrespondance, i instruktionsstof, i personaleregistering, ved
udfyldning af blanketter til internt brug (f. eks. regninger og fripas) kan, nar det sk@nnes hensigtsmaessigt,
anvendes nedennavnte forkortelser:

Stillingsforkortelser (forkortelse — stilling)

bam banemester ksmt kgrestramsmontar sek sekreteer
bfm baneformand ktas kontorassistent sik sikringsmester
bing baneingenigr lacf lastbilchauffar simt sikringsmontgr
bm badsmand linsp landinspektar sing sikringsingenigr
bmt banemontgr Ikas lokomotivassistent skf skibsfarer
boc baneomradechef Ikf lokomotivfarer shing signalingenigr
brbtj brobetjent ki lokomotivinstruktar stfs stationsforstander
brfg brofoged Ikm lokomotivmester stl stationsleder
stm stationsmester
cing civilingenigr mat matros stmd styrmand
mm maskinmester svm svejsemester
doc driftsomradechef
dtbtj depotbetjent oass overassistent tas trafikassistent
dtfm depotformand oing overingenigr thtj togbetjent
opt overportgr teksp  trafikekspedient
elf elektrofarer tektg  teknisk tegner
phm pakhusmester tem telemester
gdr generaldirektar presch pressechef tof togfarer
pt portar tgi toginstruktar
hvk handvaerker tgr togrevisor
rgfm rangerformand tinsp trafikinspektar
ing ingenigr rgm rangermester tktl trafikkontrollgr
rmfm remiseformand
jba jernbanearbejder rucf rutebilchauffar vkm vaerkmester
jdek jernbanedetektiv vm vognmester
jur jurist vopsm vognopsynsmand

Kilde:  Danske Statsbaner, Ordresamlingen serie A, Organisations- og personaleforhold, Bilag XVI,
torsdag 1. april 1976, udtog.

Overkgrsler
Det hedder en overkgrsel, jeevnfar;
Sikkerhedsreglement af 1975 (SR)
8 11 Automatisk sikrede overkgrsler, side 97-15.
Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=6338

Feerdselsloven, LBK nr. 1055 af 9. november 2012
8 5 Feerdsel over jernbanespor m.v.
Kilde: http://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=143400#Kap8

J

Faerdselstavler

Betegnelser for [.GVEIEEE £V for vejfarende ved jernbaner kan ses pa
http://login.koreklar.dk/faerdselstavler.pdf
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DEN DAGLIGE DRIFT (VEST)
Sp 13/4 2014

Pa tur i det sgnderjyske
Jeg var fra sgndag 13. april 2014 til onsdag 16. april 2014 i Sgnderjylland for at se pa godstog og
havde lejet JSL's sommerhus ved Knud Strand lige ud til Lillebaelt.

Fo, Tl
Jeg karte fra Nee lidt over kl. 12. Da jeg passerede Fo (Forlev), mgdte jeg to DB Schenker 185'er med
et lille kombigodstog pa vej mod @st.

| TI (Taulov), karte jeg lige forbi terminalen, hvor jeg lige skimtede DSB F 668 med en rgd eeldre
godsvogn uden for Danske Fragtmaendhallen. Efter planen skal den til Ar, da den er solgt til den gamle
by i Ar, s den var jeg lige forbi og tage nogle billeder af. Derefter kerte jeg lige over broen ved
terminalen, og der var ikke meget at se og kgrte videre mod Kd.

Kd
Dajeg kom til Kd, kerte jeg ned til lystbadehavnen, hvor jeg satte bilen, kravlede op pa Jens Holms Vej,
hvor jeg stod pa broen, og ventede pa at spanpladetoget skulle komme retur fra Hr.

Mens jeg ventede, kom en DB Schenker 185'er med et kombigodstog pa vej mod nord og nogle
IC4'er med regionaltogene mellem Esbjerg og Ar. Mens jeg ventede pa spanpladetoget, fik jeg at vide,
at CFL MY 1146 og MX 1023 holdt pa pladsen i Vj med vogne fra Hr og fortsatte til Pa kl. 3 om natten.
Kort efter kom DB Schenker MZ 1457 med et dejligt blandet godstog pa 24 godsvogne til Kd fra nord.
Godt 30 min efter kom den retur fra Kd solo mod Fa. Efter den var passeret, kgrte jeg ind pa
opstillingssporene, hvor jeg tog ICE szt 19 fra Hmb mod Ar, Derefter karte jeg rundt farst pA Nordre
Kaj, hvor der stod 5 godsvogne og en masse fiskere pa kajen. Derefter ned af Caspar Mullers Gade,
hvor der stod en masse vogne. Efter at jeg havde kigget der, karte jeg ned til JSL's sommerhus.

(KP via BL)

Ma 14/4 2014

Vm

Det var tidligt af sted, da jeg nemlig skulle til Vm (Vamdrup) og se godstoget hertil. Da jeg var ankom,
var der over en halv time inden, at det skulle ankomme til Vm, sd jeg karte ud til straekningen til et sted
lige nord for Vm. Da jeg netop er kommet derud, far jeg at vide, at den er ankommet til Vm, s& hurtigt
tilbage til Vm. Da jeg kom til Vm, var DB Schenker MZ 1457 naesten feerdig med at rangere ved
Autologik og var ankommet med en meget lang stamme med biler, sa to ud af de fire opstillingsspor var
fyldt helt op, hvor der, inden det kom, kun stod en enkel tom bilvogn. DB Schenker MZ 1457 havde ogsa
en enkel vogn med til H. Daugaard. Desveerre var jeg ikke klar over, at der var flere godskunder i Vm
ud over Autologik, sa efter jeg havde set DB Schenker MZ 1457 rangere ved Autologik, karte jeg til Lk
for at se cementtoget.

Lk

Her mgdte jeg farst DSB MG seet 59 mod Ar. Da den var kart, blev der ellers sat signal for et
gennemkgrende tog fra Pa, og frem kom CFL MX 1023 + CFL 1807 med cementtoget buldrende
igennem LK. Efterfglgende kom ICE saet 19 mod Hmb, og derefter kom der ellers tre godstoge i traek
fra Pa, som skulle videre gst pa, inden at man lukkede straeekningen mellem Oj og Vm mellem kl. 9:40
og 17:40 i forbindelse med etableringen af dobbeltspor mellem Oj og Vm. Det fgrste godstog efter
cementtoget var DB Schenker EG 3109 med et blandet godstog, og lige efter kom DB Schenker 185
326-3 med en lang stamme lukkede godsvogne og til sidst DB Schenker MZ 1457 retur solo fra Vm.
Herefter det gik videre mod Kd.

Kd
| Kd, var DB Schenker MZ 1457 ved at ggre klar til afgang med 13 godsvogne fra Kd mod Fa. Efter at
lokomotivpersonalet havde holdt pause, afgik DB Schenker MZ 1457 med de 13 godsvogne kl. 11 mod
Fa.

| Kd mgdtes jeg med Tim Jonasen, som havde veeret i Tl og set, da cementtoget ankom.
Efterfalgende havde jeg spurgt rangerpersonalet, om hvornar de skulle ned pa Nordkajen og ned af
Caspar Miullers Gade. De sagde, at de farst skulle ned med vogne til H. Daugaard pa Nordkajen, s&
vi karte ned pa Nordkajen, og ventede pa, at de skulle komme. Lidt efter kom DB Schenker MK 613 med
seks vogne ned til H. Daugaard, hvor fire af dem blev koblet af, og returnerede med to vogne tilbage til
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godspladen. Hvorefter vi karte over til Caspar Mullers Gade, hvor vi ventede p4, at de skulle ned og
hente og bringe godsvogne. Efter vi havde ventet et stykke tid, kom de ellers trillede ned af Caspar
Mullers Gade med fem vogne, som var godt tunge, for DB Schenker MK 613 havde nogle problemer
med at st fast. Efter at de havde rangeret rundt med vognene ved rangerpladsen for enden af Caspar
Mdullers Gade, gik det ellers retur til stationen igen med otte vogne.

Da den var kart op pa rangerpladsen igen pa Kd station, sagde jeg farvel til Tim, som tog hjem igen.
Efterfalgende karte jeg op pa& rangerpladsen og sé pd DB Schenker MK 613 rangerede rundt med vogne.
Da de var ved at veere feerdige, karte jeg til Tl for at kigge lidt der.

Tl

Da jeg kom til TI, holdt CFL MX 1023 + CFL 1807 slukkede nede pa pladsen med cementtoget. Ellers
var der ikke meget andet at se pa i Tl, sa jeg kerte sydpa for at se, ndr cementtoget senere skulle afga
mod Pa igen, nar man havde dbnet sporet mellem Oj og Vm igen.

Kestrup mellem Oj og Sst

Jeg karte til landsbyen Kestrup, hvor der ligger en markbro over banen med godt udsyn til bdde Sst
(Sommersted) og Oj. Der ventede jeg i godt en time p4, at de skulle abne streekningen igen mellem Oj
og Vm kl. 17:40. Jeg kunne se, at der langt inde mod Oj holdt en bil ved banen, og nogle folk gik pa
sporet, ellers skete der ikke noget. Der var heller ikke lavet noget pa straekningen endnu, udover at der
var nogle hjulspor i greesset, hvor det nye spor skal veere.

Da klokken sa var 17:53, passerede det fgrste tog, som var DSB MF szet 84 fra Flb, efter de havde
speerret banen. Lidt efter kom DB Schenker 185 329-7 med Volvo-godstoget mod Oj. Da den var
kommet ind til Oj, kom DB Schenker 185 323-0 med et blandet godstog med vogne til Kd og Vj. Derefter
kom s& DSB MG seet 36 mod Sdb, og lige efter kom ICE’en fra Hmb.

Lidt efter kunne jeg se at, der kom noget gult fra Oj. Da den kom naermere, kunne jeg se, at det var
den gstrigske skinnefreeser Alpha Rail SF03-FFS Plus, som flere gange har veeret i Nee for at freese
sporerne pa Sydbanen og Lille Syd; man kan laese meget mere den p& http://www.alpha-rail.com/do/
Efter at den var passeret, kom DB Schenker 185 336-2 med et blandet tog mod Oj.

Mens jeg ventede pd, at cementtoget skulle dukke op, flgj der to F16-jetjagere over mig, vendte og
landede i lufthaven i Skr (Skrydstrup). Da klokken var 19:25, blev der sat signal mod Oj, og lidt efter kom
cementtoget med CFL MX 1023 + CFL 1807 buldrende forbi mod Pa i fin aftensol. Herefter pakkede jeg
mine ting sammen og karte en tur til Oj.

Oj og HmMm
Da jeg kom til Oj, var der ikke meget at se. Der holdt ingen MG eller MP pa pladsen ved pakhuset, hvor
der stod en Kommune Kemi-vogn, to Gs-vogne og de to seedvanlige DSB-maletogsvogne.

Efter jeg var feerdig med at kigge, kerte jeg mod JSL's sommerhus ved Knud Strand. Pa vejen kerte
jeg langs Haderslevbanen, hvor der i Hmm (Hammelev) er opsat et lille radt venteskur pa perronen, sa
det skulle man lige have nogle billeder af, med overkarslen og stationsskiltet og den skyfrie nattehimmel
med manen i baggrunden. Derefter gik det ellers til Knud Strand.

(KP via BL)
Ti 15/4 2014

Vj

Det var igen tidligt af sted, for jeg skulle nemlig op til Vj for at se p& havnerangeringen. Da jeg kom til Vj,
holdt DB Schenker MK 620 pé godspladsen ved siden af den gamle godsbanegard i Vj, hvis fremtid
stadig er uvist. Der var igen folk pd MK’en, sa jeg ventede p43, at der skulle komme noget rangerpersona-
le. Efter nogen tid kom der to DB Schenkerfolk, som jeg spurgte, hvor de skulle hen. De sagde, at de
skulle ned og hente vogne hos Ib Andresen Industri, som ligger mellem Pakhusgade og Sydkajen, hvor
de pa begge steder skulle hente vogne. Dog skulle de fgrst ud i nordenden af Vj og rangere med nogle
vogne, sa imens kgrte jeg ned til Pakhusgade og var klar, nar de kom.

Efter en halv time kom de trillende solo ned ad Pakhusgade, hvor der for enden af vejen ved Ib
Andresen Industri holdt 6 tomme godsvogne, som de lige skulle havde lukket, inden de karte op igen
ad Pakhusgade. Da de var ndet op til sporskiftet, som farer videre mod de andre havnespor, koblede
man de 6 vogne af, skiftede sporskiftet og karte ned ad Sydkajen, hvor man hentede syv vogne mere
fra Ib Andresen Industri, som ogsa lige skulle lukkes, inden de kunne fortseette tilbage til stationen. Dog
matte de lige have lidt hjeelp fra en gaffeltruck til at kunne lukke lagen pa en af vognene. Da man havde
faet lukket vognene, karte man op og koblede pa de seks vogne fra Pakhusgade. Herefter gik det op
mod stationen.
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Imens var jeg kart op pa en parkeringsplads, hvor jeg kunne holde gje med dem, imens at de
rangerede over for at hente de laessede vogne til Ib Andresen Industri. Efter en halv time kom de retur
igen og rangerede ned ad Sydkajen ned under den gamle kulkran fra LHM (Lerche-Henriksen & Mgller
A/S), som stadig er i brug. Efter at de havde afleveret de fem lsesse vogne hos Ib Andresen Industri,
karte de op pa rangerpladsen igen. Da jeg efterfglgende spurgte dem, om de skulle mere ned pa
havnen, fik jeg at vide, at de var faerdige. Derefter kerte jeg ned pa Strandgade, hvor godskunden
BRENNTAG ((& ligger, som ikke havde mindre end fem tankvogne staende inde pa deres spor.
Brenntag har tidligere kun modtaget en tankvogn en gang imellem.

Derefter korte jeg om p& Nordkajen, hvor der stod fem vogne med kalk. Mens jeg stod og
fotograferede, fik jeg en besked fra ASN, om at CFL MX 1029 holdt klar til afgang med Koppers
godstoget fra Ng, sa jeg kerte en tur til Lom (Lillebaeltsbroen).

Lbm, Hs, Grejsdalen, Hs

Dajeg kom til Lbm, havde jeg ogsa faet at vide, at DB Schenker EG 3109 ogsa var pa vej, sa jeg stillede
mine ting op og ventede pa, at de skulle dukke op. Lidt efter kom DB Schenker EG 3109 med et blandet
godstog fra gst mod vest. Lidt efter kom der en MP fra Fa mod Od, og lige efter kom CFL MX 1029 solo
fra Ng til Fa; havde dog habet, at den havde haft nogle vogne med. Efter jeg havde faet den, gik jeg
tilbage i bilen.

Da jeg netop skulle til at kere, kom en Banedanmark trolje med deres selvkgrende kran og en
fladvogn forbi. Da jeg karte forbi TI mod Hs, kunne jeg se, at den holdt der.

Jeg var kart til Hs for at kigge lidt pa de gamle signaler, men det blev dog en kort forngjelse, fik nogle
fotos med MG'er forbi signalerne, inden at ASN igen skrev, at MZ 1457 netop var kgrt fra Fa med vogne,
som han troede, var til Hr, s& skyndte mig at kare til Grejsdalen, for at tage den der, men da jeg havde
stdet der i godt tyve minutter, fik jeg en ny besked fra ASN, at den netop var kommet tilbage, efter at den
havde veeret i Vj og udveksle vogne, men fik dog DSB MR sat 48 mod Fa og DSB MF seet 43 mod Str.

Derefter valgte jeg at karer retur til JSL's for at ordne nogle ting.

(KP via BL)
On 16/4 2014

Vm

Det var for tredje dag i traek tidlig op, for i dag skulle jeg til Vm igen og se godstoget til Vm, da det om
mandagen var det glippet for mig, sa af sted det gik mod Vm. | Vm var jeg en time far, at det efter
planen skulle ankomme, sa jeg karte farst ned til Autologik for at se, om der holdt nogle vogne, og der
var to ud af de fire spor fyldt op med bilvogne.

Derefter ville jeg karer videre for at se, hvorledes der s& ud ved H. Daugaard, som jeg ogsa fandt ud
af modtager jernbanegods i Vm. Dog nade jeg aldrig derned, for pa vejen fik jeg heldigvis kiggetind mod
stationen, hvor jeg pludselig kunne se nogle fyldte bilvogne passere, s& hurtigt fa vendt bilen og tilbage
til Autologik, hvor stammen med bilvogne kom trykkene ned mod Autologik. Det var DB Schenker MZ
1459, der stod for dagens godstog, som havde fjorten fyldte bilvogne med til Autologik og to vogne til H.
Daugaard. Efter lidt rangering havde de byttet rundt pa stammerne, sa de nu havde de tomme med pa
krogen, ogsa gik det ellers retur til Vm station med fjorten tomme bilvogne og de to lukkede godsvogne
til H. Daugaard.

Efter de sa var kart op pa Vm station, karte jeg ud til H. Daugaard, det var jo rimelig nemt at finde;
det var jo bare at fglge sporet. Da jeg kom ud til H. Daugaard, stod der ingen vogne i forvejen, sa efter
lidt tid kom de trykkene med de to lukkede godsvogne, som de kerte op til rampen pa siden af H.
Daugaards lager i Vm. Efter at de havde koblet vognene af, karte de retur til stationen, sa jeg kerte mod
Lk for at ville tage den retur til Fa.

Lk
Da jeg kom til Lk, holdt Banedanmark med en af deres sma troljer, som havde nummeret 88 i spor 2.
Efter naesten at havde ventet en time var DB Schenker MZ 1459 endnu ikke kommet retur fra Vm, men
sa kom Hectorrail 241.002 med et kombigodstog trillende ind pé stationens spor 1. Da man er lige foran
signalet, skifter det til rgdt og stiller rangering pa hele stationen, sa der matte bremses lidt ekstra, for at
kunne f& standset godstoget, inden den var passeret PU’en. Hvorefter Banedanmark trolje 88 satte i
gang og karte over i det gstgdende spor mod Es. Efter godt 5 min kom den retur igen og standsede lige
far sporskiftet ind til spor 2, hvor to af de tre Banedanmark medarbejder hoppede ud, og efter, hvad jeg
kunne se, var ved at treekke et La-gkilt op.

Imens holdt Hectorrail 241.002 stadig i spor 1 uden nogen grund, og fgrst da Banedanmark TR 88
var kart helt ind i spor 2 igen, faldt rangeringen pa Lk station, og Hectorrail 241.002 fik lov at fortsaette

Side 8 af 23



videre mod Pa. Hvorefter opgav jeg at tage DB Schenker MZ 1459 med Vamdrupgodstoget, da jeg
nemlig skulle en tur til Pa.

Pa

Farst karte jeg om til Captrain (Railcare), hvor Railservice havde deres Unimog stdende sammen med
resterne af deres to Kof-traktor, hvor den tidligere LJ M 13, senere Railion traktor 13, er ved at blive
ombygget, sa den ligner den tidligere Vestbanen KF 16, senere Privatbanen Sgnderjylland DL1 — ogsa
kaldet Jakob.

Lidt derfra holdt CFL MX 1023 og n@d solens varme. P& opstillingssporene i nordenden af perronerne
holdt MZ 1439 for sig selv og ventede pa at komme ud og lave noget. Ovre ved CFL Cargo holdt CFL
1805 og 1807 for sig selv. Nede ved remisen holdt en NEG varevogn og MX 1030, hvis skeebne ogsa
er uvis, men far nok mod samme skeebne, som MT 167 fik med jerngksen.

Efter at have kigget der, karte jeg mod Fw (Flensburg Weiche), hvor jeg pa vej ud af Pa kunne skimte
en CFL Cargo 185’er gennem traeerne slukket i sydenden af Pa. (fortseetter under UDLAND)

Pa (fortsat fra UDLAND)
Da jeg kom tilbage til Pa, var der intet sket; dog var NEG-bilen nede ved CFL Cargo veaek. Da der ikke
var meget at se pa, ville jeg ned og kigge lidt nsermere pa CFL 1800-erne nede ved CFL Cargo, sa jeg
gik ned mod hallen. Der var ingen personer, sa jeg to nogle billeder af MX 1030 og gik videre. Inde i
hallen stod der kun to vogne. Lidt vaek fra hallen stod CFL 1820, 1816, 1814 og BLDX MX 1019. P&
siden af CFL 1820 sad stadig transporttilladelsen fra Luxemburg til Pa. Efter jeg havde tage nogle fotos
af dem, gik jeg tilbage til bilen. P& vej over til bilen fik jeg set, at DSB Kof 290 (r) stod ved siden af MZ
1439, som ellers plejer at hgrer til p& veerkstedet i Fa.

Efter jeg havde faet lidt fotos af den, karte jeg tilbage til JSL's sommerhus for at fa pakket, lukke
sommerhuset ned og kare tilbage til Neae igen efter et hyggeligt ophold i det jyske med mange
speendende oplevelser i det sgnderjyske.

(KP via BL)

Sg 27/4 2014

Rejse fra Frankfurt (Main) Hbf til Kd (fortsat fra UDLAND))
Det anbefales farst at leese under UDLAND sgndag 20. april 2014 og lgrdag 26. april 2014 for at fa
de sammenhaengende rejseoplevelser.

| Pa

Der forekommer flere tognumre ved ankomsten fra Frankfurt (Main) Hbf til Pa:
CNL 1272 fra Basel SBB

CNL 40456 fra Praha hl.n.?

CNL 40457 fra Amsterdam C

Kilde: http://www.dsb.dk/Global/PDF/Koereplaner/Iinternational/K14/IntkKpl K14.pdf
Ifalge TKV og TK@ hedder togeti Danmark pa sendage CN 1272 (Basel SBB —Kh), EA 700, 160 km/t.
(uden bogstavet L i CNL).

Ankomst i Pa spor 2 sker kl. 7.31% (124%) p& en afspeerring, for her farer kareledningen dansk
spaending og frekvens. Wahrend der Lokwechsel er der tid til at fotografere seancerne, og lokomotivet
viser sig at veere DB 120 103-7. Sa blev der alligevel kert med en 103’er! Som vogn nummer 2 efter
maskinen kerer en bl& ND 61 54 72-91 009-5 Bvemz fra [[e]litee. P& destinationsskiltet star CNL
40416 Praha hl.n. (Hovedbanegérd) — Kgbenhavn H.

Togbetjenten forteeller, at det er pa tredje ar, en sddan bla vogn kegrer i dette tog. Den rade Kaf 290
startes op og kommer kgrende ned til 103’en for at treekke den veek. Som tilskuer ses MZ 1439 og MY
1134 til fra spor 14.

Den dejlige morgensol og en skyfri himmel ggr, at der skal laves et billede fra solsiden af alle
sporene. Lagbe ned ad trappen til gangtunnellen, op igen og ad vejen forbi posthuset. S& kommer det
markebld DSB EA 3004 kgrende ind i det belemrede spor 2, og pa billedet bliver det »indhyllet« af MZ
1439 til venstre, DSB Kaf 290 i midten og MY 1134 til hgjre. Det er bare samlet traekkraft pa lidt plads!
Lkf skal foretage et farerrumsskift, mens der samles tog, men der er et paent stykke at Igbe tilbage, sa
der Igbes. Efter 20 minutters standsning er det afgang kl. 7.51% (118%). Nummeret pa den anden, rgde

D Forkortelsen hl.n. skrives uden mellemrum, jeevnfer ND Jizdni Tad. | DSB's internationale kgreplan star

der Praha hl. n., hvilket er en forkert skrivemade. Hl.n. er en forkortelse for hlavni nadrafi/hoved-
banegard.
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DSB Kgf holdende i sporstumpen af antagelig en stump af spor 13 (blindspor S for sporskifte 10a) leeses
under forbikgrsel: Kgf 279.

Det gar langsomt med at kare ud af Pa i km 109,7, idet flere spor er darlige: »Banens tilstand«. Det
geelder udkarsel ad spor 1, 2 og 5, og der er La 40 i km 110,4-108,5. Hukommelsen pastar, at den La
40 eksisterede allerede i sommeren 2012.

Kirkegard i Te
| Te »suses« der med 60 km/t. gennem spor 3 (dobbeltsporet begynder), og kameraet ggres klar til at
fange tallene pa gravstene i spor 7 og 8. Flere gravsten er vandaliseret af graffitimalere. Fra S i:

spor 7: DSB MG 5623+23

spor 8: DSB MP 5714+14, DSB M?, DSB MG 5833+33

spor 9: DSB MG 5883+83

Da togsaettene holder i tre spor, kan et togsaet maske vaere overset. Det var en overraskelse, at Te
ogsa er en kirkegard for litra MG og MP.

Gul Rqg

Indkarselssignalet til Rg viser gul over gran: langsom indkarsel grundet en La 40. Der holder
sikkert en trolje eller andet materiel. Ja, en ex Ks, gul trolje, &ben gsv. med gul container, en gul

ex Gs og en bla sovevogn med gule numre pa siden og to gule troljer. Det var egentlig godt med D/
denne La, sa der var tid til at se materiellet.

Oj
I spor 0 i Oj i km 59,2 holder de tre fast »stationerede« vogne: den gule malevogn, den bld DSB 61 86
99-69 008-6 Maleledsagevogn og en gul ex. Ks.

Kommende dobbeltspor Oj-Vm

Over de 20,4 km fra Oj til Vm (Vamdrup) skal der anleegges dobbeltspor, sa det er med spaending, der
kigges pa skift af vinduerne i begge sider. | denne vogn med et pakrum til ski, der kan spaendes fast
lodret, og cykler, hvor et hjul kan fastholdes mellem bgijler, kan et vindue i hver side dbnes, sa der bedre
kan foretages linjeeftersyn. Beskyttelsesbrillerne ligger i kufferten, men der kommer nok ingen askerester
fra EA 3004.

N ud af Oj ligger det nuveerende spor pa den gstre del af traceen, og derfor er der plads til at laeegge
det kommende dobbeltspor i vestsiden. For ar tilbage er der rejst kareledningsmaster i hvert fald til Je
(Jegerup T, M lgrdag 27. maj 1972) i km 56,0, og de to hjulspor i graesset vil ophgre med at eksistere.
| Sst (Sommersted) i km 51,8 ses ingen gendring, og heller ikke i Fz (Farris) i km 43,8 er der aendringer
at se.

Ved tredje afstandsmeerke til indkgrselssignaleti Vm er der La40i km 40,7-39,5 inden stationsgraen-
sen vist grundet jordarbejde pa hver side af banen. Der er lagt plastmatter ud nederst og grus ovenpa.
Det virker ulogisk, hvis der skal bygges en omfartsvej her. Maske en kurveudretning, sa der kan kares
med hgjere hastighed?

Den farste lukning for togtrafik vil ske i lgbet af dagene fra torsdag 1. maj 2014 til onsdag 8. maj
2014, men hvorfor og hvad, der skal foretages, kan der end ikke gisnes om.

Nyt spor 3 og sidespor i Vm fjernet

Inde i Vm i km 38,8 spor 3 ses nye skaerver ligge i spor 3, og der er ogsé lagt nye skinner, for spor 3 la
ikke for godt i sydenden. Der findes eller rettere fandtes tre sidespor med hgjreskifter i spor 3, men det
sydligste ved perron 2 har faet fjernet sporskiftet og hele sporet. Kigges der p Google Earth ?, ses
sporet, der lai sandballast. Det har handskifter, men har overlevet spormoderniseringen. Nordligst findes
det lange sidespor, hvor der er mulighed for at foretage et omlgb, efter at laessede bilvogne er trykket
ud til jernbanedreeberen (lees bilimportgren).

Udstigning i Kd
Efter ankomstkl. 8.53 (116) i Kd forlades CH-DB 61 85 50-91 004-5 Bvcmz?*®°, der er en god liggevogn
at sove i. Der er dog kun stikpropper tre steder: i de to vaskerum og pa toilettet. Nar der kares 10% time

2 vis, Sidepanel, Mere, Transport skal der veere et U sat ved Jernbane og gerne andre skinnebarne

transportmidler.
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i samme vogn, lgber den elektroniske skrivemaskine tar for effekt, og sa er det ngdvendigt at sidde pa
gulvet den smalle gang. Nar vognen holder stille, forsvinder spaendingen.

Ved rampen til pakhuset holder en Gs med paskriften spillested gvelokaler spillested
www.godset.net + P (r) + Gs (b). De karer kun musikalsk. gvelokaler

www.godset.net

Nyt spor 2i Tl
Fra det naeste tog mod Vj ses Tl (Taulov) et nyt spor 2. P4 sandperron 2 er der sat
et tradnet op for at spaerre af for spor 2. Spor 2 har La 40 grundet »Banens tilstand«.

BI4, brune og gule Vj
| Vj er der et godt motiv med bla CONTC MY 1158, der holder langs traeerne ved resterne af spor 1 med
40 86 946 0 856 Fccs (b) + 5 Fccs + gule 80 86 986 9 006-8 FaCN + 008-4 + 001-9 + 005-0. Tilskuer
er den ogsa pauseholdende gule RSC MK 620. Solens lys kolorerer fra den rette vinkel.

Senere pa dagen rejses der med tog til Str. Den lange rejsetid pd 124 minutter om de 129,7 km
skyldtes signaluorden mellem Id og Ts.
(BL)

DEN DAGLIGE DRIFT (4ST)
On 9/4 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Pa arbejdede 6:56 — 15:41. Farste opgave var at kare Nee-Kh med R@ 4208 (Rf-Kh), et af de store
pendlertog med fire IC3-tog.

| Gl stod RSC MZ 1456 + MK 619 stod klar til at kere mod Hté uden vogne. P& nordpladsen stod CFL
Rbs (brun) og Rbnpss (bl&), begge tomme da jeg passerede pa vej til Hk senere pa formiddagen, hvilket
fik mig til at tro, at de var kegrt med uforrettet sag, men de ma have hurtige til at temme vognene denne
dag.

P& den sydlige plads stod seks tomme bla skinne vogne og CONTC MY 1158, en Malus
schweizertrolje og to Malus flade vogne (ex glvogne). ExpoTrain-vognene er efterhdnden noget
overmalede.

Kh-Hk
Turen til Hk skete med R@ 2517 (Kk-HI), DSB ME 1536 + 5 DD. | Ht& var MZ 1456 og + MK 619 nu
ankommet og stod Klar til at kare mod terminalen.

| Hk stod MX 103 og MY 105 begge udendgrs.

Hk-Kh-Kak-Nae
Turen tilbage til Kh skete med samme materiel i R& 2520.

| Ro gvede brandvaesenet jording af kareledning.

| Nee har brandvaesenet i vinter veeret pa stationen flere mandagsaftener i traek for at leere lidt om
vores materiel, og — vil jeg tro — leere om jordknive og nadabning af dare.

| Gl er der opsat kameraer pa broen, der fgrer sporet over til FDB-siden. Det ligner de kameraer, der
sidder over S-togssporene pa portalen af Boulevardtunnelen ved Kk, og er sikkert til at tjekke
stremaftagere pa forbik@rende tog.

Byggeriet af BDK'’s Driftscenter ved Dbt skyder nu rigtigt i vejret.

Fra Kh karte jeg s& M 60040 (to MF-szet) til Kak og derfra med IC 149, ogsa to MF-szet. Desveerre
smaregnede det under mit ophold i Kak; det er ellers et bade flot og spaendende sted at holde pause!

Allerede fra Cph blev de to MF-saet fyld godt op — 220 passagerer, overvejende skolebgrn (lignede
det), der sikkert har vaeret pa skolerejse.

Hjemturen til Nee skete med DSB ME 1514 foran 4 DD i R@ 1237 (Kk-Nf). | Rg stod CONTC MY
1154, og mens jeg karte ud af spor 3, kom RSC EG 3112 ind i spor 2 med et godstog, der bagerst havde
en TWA Hirrs 4 eller 6, en af de meget fa (der er vist kun en eller to) med ribber pa "skulderpartiet” pa
skydevaeggene.

(JSL via BL)
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To 10/4 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Der er ikke s& meget at berette.

i Kj stod InfraNord’s Matdressin, der sikkert har skullet male pa @stbanen. Matdressinen flyttes rundt
mellem de lokale baner pa blokvogn. Argerligt de ikke kommer med deres nye malevogn, ombygget fra
en SBB Mc Donalds-spisevogn, og sd med en Th som treekkraft — sa ville jeg gerne bruge en fridag pa
lodstjeneste.

Inden afgangen 20:17 fik jeg lavet en flot "parallelparkering” i Nee.

(JSL via BL)
Fr11/4 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Mgdte 10:49 og lagde ud med at kgre Nee-Nf med R@ 2221 /Kk-Nf) med DSB ME 1505 og 5 DD.

| Nf skulle toget vaskes. Tilbage til Nee med R@ 1238, der undtagelsesvist havde samme
oprangering. Inden toget kom til Vo, fik en passager et elliptisk anfald, og en lsege, der tilfeeldigvis var
i vognen, blev sammen med tgf enige om, at der skulle tilkaldes en ambulance, s& det kostede omkring
ti minutter.

Rapsservice

Rapsen kommer meget tidligti ar; der er raps ved My pa tre sider af broen, men
her er rapsen nu ikke sa langt fremme. Leengere fremme er rapsen ved
Sveerdborg og lidt sydgst for Oh.

P& Lille Syd er der raps, der er ret langt fremme, ved Terslev Skolevej
(broen lige gst for Hz), men ogsa nordvest for banen ved Tollergd og sydgst
for banen ved Saedder.

Arbejdsdagen blev sluttet af med en tur pa Lille Syd med R@ 2435/3445,
DSB MR seet 18. Under det otte minutter lange ophold i Ro passerede et
godstog med den nye DB Sdggmrss 738 499 2 178; fgrste gang jeg ser en
sadan vogn. Laes mere herom under GODSVOGNE.

(JSL via BL) Raps (Brassica napus)
Ma 14/4 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
Arbejdede fra 18:40 til 02:34 og karte to omgange pa Lille Syd.

| Kj har man som tidligere neevnt fjernet gangtunnelen under vejen mellem perronerne og
stationsbygningen. Nede i den tilbageveaerende del af tunnelen kan man laese, at det skete den mandag
10. marts 2014, og at der i 2016 ventes abnet en gangbro over stationsomradet i Kj. Laes mere om Kage
Kyst pa
http://www.koege.dk/~/media/Files/Pdf/Om%20kommunen/Projekter/KA%20-
%20Kulturhus/ld%c3%a9konkurrencen%202012/04%20Udviklingsplan%20for%20K%c3%b8ge %20

Kyst.ashx.
(JSL via BL)

Ti 15/4 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
| Ro passerede MY 1154 med en handfuld Fccs og vist to Facns mod gst klokken 00:50. P& spor 45/46
under Fc stod et Railscout-maletog.

Pa vej hjem med R@ 2479 krydsede jeg en trolje i bade Hd og Hf.

I nat havde jeg k@benhavnernatten. Natten fgr var mit tog sat op til at kare med to BR 605, men det
var dog blevet gendret til DSB MF saet 79, inden jeg trak min arbejdsseddel. MF seet 79 er et af de
tysklandsduelige togseet, og i skuffen under farerbordet ligger en blok med tyske "Befehle”.

Ved Vy mgdte jeg Railscout-maletoget, der karte med 40 km/t. og méalte med hvidt og radt lys under
vognen.

Blv

Fra Kh med en taxi til Blv, hvor 605 saet 06 holdt lige ved siden af DSB ME 1526 (der stod i spor 75, og
desveerre havde tags pa fronten). Rullegardinerne blev rullet ned i farerrummet, stolen vippet tilbage,
og telefonen sat til at veekke en times tid senere. Jeg faldt dog ikke i sgvn, og lidt far telefonen skulle
veekke mig, begyndte det at pusle udenfor, og BR 605 seet 06 blev startet op og rangerede veek. Kort
efter kom en SJ 2000 i stedet og blev parkeret.
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Ngrreport-projektet i nabosporet, og jeg fik et panikfoto af en af de orange (ex. SJ) Kbs.

Efter passage af Vys U-signal fik jeg ATC-fejl FF 826 (Forventet signalbalise mangler (Z1
overvagning udlgbet)), og toget kom til stilstand med drifts- og n@dbremse. Det samme gentog sig
ved det fglgende AM-signal. Jeg havde ikke bemeerket hjulslip og forstod ikke, hvorfor jeg fik denne
fejl — og s endda to gange lige efter hinanden. Heldigvis forlab resten af hjemturen uden problemer.
(JSL via BL)

Hjemturen skete med R@ 2201 (Kh-Vo). Da jeg holdt klar pA Kh, kom Aarsleff-toget fra a

Fr 18/4 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb
To omgange pa Lille Syd 14:40-22:15. Egentlig skulle jeg veere startet med at kare med DSB MR szet
50; den var blevet halvslgj, og heldigvis var der en radighed pa depotet, der havde klargjort DSB MR seet
45 til mig og satte den anden til side.

| Ro stod DSB S 736 uden for remisen og var fyret op.

| Kj star en laesset Roos-t.
(JSL via BL)

Lg 19/4 2014

Nee-lkf skriver om dagens forlgb

Til en afveksling to omgange pa Lille Syd. Da jeg kom til Ro pé sidste omgang 21:21, stod kleedeskabet
med DSB S 736 ved sporet fra drejeskiven op til stationen.

(JSL via BL)

PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATUJRER
KOREPLANER

TRAEKKRAFT
14 2014

GSM-R radioer
Udskiftningen af de gamle analoge MSR 3 radioer med de nye digitale GSMR radioer begynder efter
nuvaaende plani maj maned og | gbende herefter hver anden uge fremtil slutningen af september maned.
Der bliver udsendt neermere info, herunder "kvik guide”, inden udskiftningen begynder.

Vi er ogsa opmaaksomme pa problemet med C-kanal benyttel sen under rangering og kobling.
| SIN L er der taget forbehold, idet der stér, at C-kanal skal benyttes, nar dette er muligt. Der skal nok
0gsa ses pa disse forholdsregler.

Hvad er ERTMS?

ERTMS star for European Rail Traffic Management System.

Systemet bestar af to komponenter GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway) og
ETCS (European Train Control System), som er et tog basseret computersystem.

GSM-R, somer baseret padet kendte GSM-net, somvi burger til vores personlige mobiltelefoner. Dog
karer GSM-R pa nogle andre frekvenser, der er reserveret til jernbanen, derfor navnet GSM-R. Denne
radio bruges til sproglig kommunikation til og fratogene samt til data overfarelsetil og fratogene. Det
nye system er et lukket system, der alene skal brugesi jernbanedriften.

Af hensyn il sikkerheden pajernbanen skal en lokomotivfarer til en hver tid kunne kommei kontakt
med fjernstyringscentralen. Derfor er det nadvendigt med et lukket jernbanesystem, der er uafhaangigt
af belastningen i kommercielle mobilnetvaak.

Systemet bestar af to dele: GSM-R voice og GSM-R data.

GSM-R voiceska afl gse de nuvaaende, anal ogetogradi osystemer og sikreentidssvarenderadi okommu-
nikation mellem|okomotivfareren og henhol dsvisfjernstyringscentralen samt det evrige personalei toget
0g passagerer via hgjttalerudkald.

GSM-R data er en udbygning af GSM-R voice og skal fremtidssikre kommunikationen pa banenettet.

GSM-R dataindgar som element i det |andsdaskkende signal program, hvor ale jernbanens signalanlasg
skal udskiftesi perioden frem mod 2021.
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Den anden komponent er ETCS (European Train Control System) som er et tog baseret computersy-
stem. Denne computer laver en konstant overvagning af togets hastighed og den tilladte hastighed paden
aktuelle banestraskning samt afstanden op til det forankarende tog. Dette betyder, at de blokafsnit som
brugesi dag til at sgrge for den ngdvendige sikkerhedsafstand mellem to tog, kan fjernes, n&r ERTMS
er fuld implementeret.

Toget modtager den tilladte hastighed fra GSM-R Data-del en og holder denne hastighed op mod den
malte hastig fra togets hastighedsmédlere. Og pa en skaam i fgrerrummet vil systemet give lokomotiv-
fareren besked pa, hvilken hastighed der skal kares med. Derved fjernes det som kendes som faste blok
afsnit. Og man tillader togene at kare tedtere pa hinanden (bremselaengde til foran kerende tog). Dette
betyder, at kapaciteten kan @ges pa eksisterende banestraskninger.

Dette er en meget simplificeret version af systemet.

Kilde: Teknik nyt, Arriva Tog A/S, side 5-6, april 2014
(BL)

GODSVOGNE
Fr 11/4 2014

T3000e

Under det otte minutter lange ophold i Ro passerede et godstog med den nye DB Sdggmrss 738 499
2 178; fgrste gang jeg ser en saddan vogn.

Der er tale om en T3000e, som Tatravagonka leverer 1.011 af til WASCOSA (175), CEMAT (75),
KOMBIVERKEHR (100), CFL CARGO (36), TX LOGISTIK (200, ses ofte i DK), DB SCHENKER RAIL
250, RAIL CARGO WAGON (AUSTRIA) (125) og HUPAC (50).

T3000e svarer lidt til AAE’'s Twin-vogne, men er en separat udvikling. AAE har selv udviklet deres
Twin-vogne, og de fagrste Twin ll-vogne skulle vaere lige ved at komme pa skinnerne ... De er dog ikke
bygget af Tatravagonka, der ma have fulde ordrebgger. | lgbet af godt et ars tid er der leveret omkring
1.000 80’ Sggns, primeert til Metrans, og mindst 500 tankvogne til Wascosa! Dertil kommer, at de er
underleverandgr for Niesky til de 200 nye TWA Habbiins 17, der skulle vaere under levering.

(JSL via BL)
S@ 27/4 2014

Godsvogn ved Brenntag, Vj Havn

Bag hegnet ved BRENNTAG ((&& i Strandgade N for Vj Havn holder 37 RIV Zacs 80 D-NACCO 7867
743-2.
(BL)

PERSONVOGNE

TOGSAT
lg 12/4 2014

Ny reklame pa AR AR 1001

KI. 5.17 ses AR AR 1001 holde i spor 3 i Str. | mgrket bemaerkes straks reklamerne hen over begge
vognsider og to reklameband pa de skra bagsider. P& venstre side star:

1015 A

1015B

(BL)

STOG
METRO
FAERGER

VETERANMATERIEL OSV.
Sg@ 20/4 2014
Diesel- og damplokomotiv stationeret pa mdt Tdr
Under forbikagrsel med AR AR 2043 ses MY 1104 og E 987, begge privatejede, foran rundremisen, der
ingen drejeskive har mere. MY 1104 er delvist forkert »dekoreret« med ikke korrekt brun maling (graffiti),
og noget af presenningen er blaest af E 987. Begge maskiner omstationeret fra mdt Str til mdt Tdr.
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(BL)

SPECIALK@RETQJER
SKROTBUNKEN

FASTE ANLAEG
/4 2014

Forside > Baneprojekter > Kommende baneprojekter > Hastighedsopgradering af Regional og

Fakta

Formal:
Hastighedsopgraderinger i forbin-
delse med signalprogrammet

Hastighedsopgradering i forbindelse med Signalprogrammet
Nar jernbanens signaler er blevet opgraderet, vil den
ngdvendige signalteknik til at gge hastigheden pa Regional og
lokalbaner veere til stede. Herefter vil mindre forbedringer og ~ Hvordan: _
materiel veere afggrende for, om en hastighedsopgradering = Mindre forbedringer, materielop-
kan finde sted. graderinger osv. som tilsammen
P& mange Regional og lokalbaner er der et stort potentiale . b|Qrage t”. en hastighedsop-
. ) . . gradering af sidebanerne.
for at opgradere hastigheden til en relativt beskeden pris. o ) _
Banedanmark har undersggt opgraderingspotentialetfor 12~ Status pa projektet: _
Regional og lokalbaner i Danmark og har afrapporteret N analyse af 12 banestreekninger
potentialet til politikerne er afleveret til politisk behandling
Lees hele undersggelsen her:
Hastighedsopgraderinger i forbindelse med signalprogrammet (lang version)
Hastighedsopgraderinger i forbindelse med signalprogrammet (kort version)
Kilde: http://www.bane.dk/visBanearbejde.asp?artikellD=18408
(BL)

I den korte version pa 18 sider er der i en resumérapport vist et jernbanekort pa side 5, her kun gengivet
teksten til de 12 undersggte streekninger.

Samfundsgkonomisk udbytte: Maksimal hastighed:
..-- God Efter opgradering (km/t.)
Sandsynligvis god Far opgradering (km/t.)

»»-5 Ikke god

Ab-Fh ,,,, 160120
Str-Ti ,,,, 11075

Str-Lg 160 120 Ni-Hg , ., , 140120
Str-Gw 160 120 Gw-Vj 120 110 KI-Ni , , , , 160 120
Va-Ho 140 100 Kb-Hk , , ., 160 120 Kk-KI , , , , 120 100
Sj-Hr ,,,, 120 100 Hr-Sl , , , , 140 100 SI-Sd , , , , 140 120
Es-Va 140 120

Bm-Rb ,,,, 120100 Od-Re ,,,, 150120 Re-Svg ,,,, 120120 Nee-Kj , , , , 160 120
Rb-Tdr , , ,, 120 100 Te-Sdb , , , , 120 100

En redeggrelse for fremtiden for de undersggte streekninger, én per side, star pa siderne 7-18, og det
er:

Aalborg-Frederikshavn 7, Struer-Thisted 8, Langa-Struer 9, Vejle-Struer 10, Esbjerg-Struer 11,
Skanderborg-Skjern 12, Bramming-Tgnder 13, Sgnderborg-Tinglev 14, Odense-Svendborg 15,
Holbaek-Kalundborg 16, Kagge-Neestved 17, Jsterport-Helsingar 18,

Kigges der pa Struer-Thisted, star der:

Pa straekningen vil der fremtidigt vaere drift i hver  Det er en forudsaetning for opgraderingen, at 6
anden time i hele driftsdggnet.. stationer pa straekningen lukkes. Disse stationer
er ifglge Stationsstrukturrapporten samfundsg-

Streekningshastigheden opgraderes fra dagens konomiske rentable at lukke.

75 km/t. til 110 km/t., da det vil veere den hgjeste
hastighed, der samtidig er gkonomisk rentabelt. Muligheden for at kare fra Kgbenhavn til Thisted
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med et direkte tog indgar ikke i Trafikstyrelsens
kareplan.

Den indledende risikovurdering viser samlet set
et gget sikkerhedsniveau. Dette daekker dog
over et fald i sikkerhed for bade passagerer og
banens ansatte, mens vejtrafikanter far en hg-
jere sikkerhed.

Samfundsgkonomi og rejsetidsbesparelser

Opgraderingen har en intern forrentning pa 10
%, med en nettonutidsvaerdi i 2012 pa 89 mio.

Opgraderingen kan foretages uden et skift i ma-
teriel.

inkl. 50 % tilleeg iht. NAB.

Mellem Struer-Thisted er der op til 160.000 rej-
ser om aret (2008). Passagerantallet forventes
at stige mellem 8 og 12 % frem til 2020. En gget
hastighed vil generere 5.700 rejser arligt.

Tidsgevinsten for den sendrede drift er 23 minut-
ter med den forudsaetning, at der ikke standses
pa 6 af de passagermaessigt svageste stationer.

kr. og med en anleegsinvestering pa 93 mio. kr.

Til venstre for teksten i fremtidsrapporten for Struer-Thisted er det gengivet en lodret streg med denne
farve (, hvor den burde veere 0 for at fglge den gkonomiske rapport resultat.

Der star til sidst: »at der ikke standses pa 6 af de passagermaessigt svageste stationer.« Pa
Thybanen er der 11 togekspeditionssteder, fordelt pa 4 stationer og 7 trinbraetter. At 6 ud af 7 trinbraetter
pa en straekning bar nedlaegges, er mere end halvering af antallet af standsningssteder, og ved den gule,
lodrette linje ikke at angive en o forteeller, at trinbreettet nedleegges. Gengivelsen eller signaturen er
tilsyneladende valgt séledes, at den naesten totale nedleeggelse af trinbraetterne »er til at overse«.

Nordvestjyderne ma have et meget stort behov for at komme meget hurtig frem, nar dét skrives »

Hastighedsopgradering Optimering af stationsstrukturen

o Thisted 0 Thisted Thisted
Sjerring i Sjarring
O Snedsted 0 Snedsted Snedsted
Hardum 0
O Bedsted Thy 0 Bedsted Thy Bedsted Thy
o Hurup Thy 0 Hurup Thy Hurup Thy
Ydby i
Lyngs 0 Lyngs
oHvidbjerg 0 Hvidbjerg Hvidbjerg
o Uglev i Uglev
Oddesund Nord 0
Humlum 0
o Struer 0 Struer Struer

6 nedlagte trinbraetter Tydelige nedleeggelser 5 nedlagte trinbraetter

Det er en forudseaetning for opgraderingen, at 6 stationer pa straekningen lukkes

»Det er en forudsaetning for opgraderingen, at 6 stationer pa streekningen lukkes. Disse stationer er
ifglge Stationsstrukturrapporten samfundsgkonomiske rentable at lukke.«

| en »Ny rapport om optimering af stationsstrukturen i Danmark« udstedt af Trafikstyrelsen, dateret
mandag 17. marts 2014, foreslas »kun« 5 af de 7 trinbraetter pa Thybanen at blive nedlagt.

—Ved Struer og Thisted Kommune, at ret s& mange, mindre byer mister deres kollektive trafik, og
kommunen nu skal til at betale for buskarsel?

Udgifterne til underskudsgivende kollektiv trafik flyttes fra staten til de enkelte kommuner, hvilket
regnskabsmaessigt ser ud til at veere en samfundsmaessig fordel.

— @nsker Trafikstyrelsen endnu flere mindre samfund skal sygne hen, og fraflytning ages?

— @nsker Trafikstyrelsen endnu flere kagber en bil eller bil nummer to?

— Mon der ogsa bliver direkte bus til Kgbenhavn, som der er nu med tog to gange i dggnet?
Indbyggere og brugere i de mindre byer, der er stilleti udsigt til at blive nedlagt, mé allerede nu adviseres
om, at de transportmaessigt bliver ilde stedt, nar opgraderingen af til en hgje streekningshastighed finder
sted.
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Hvert enkelt byrddsmedlem, eller i det mindste de, der er brugere af kollektiv transport eller har positiv
indstilling over for denne, bgr have et eksemplar af nedlaeggelsesrapporten »Hastighedsopgradering af
Regional og lokalbaner«, s& de kan arbejde for, at de benyttede trinbreetter for lov til at overleve.

Sadan massive nedlaeggelser af naesten samtlige togekspeditionssteder pa en straekning skete i
lerdag 25. maj 1974, da DSB pa det 41,2 km fra Te til Sdb nedlagte alle standsningssteder undtagen
Gst (Grasten). At nedlzeggelsen maske alligevel var for hard — ma det tolkes, for Kw (Kliplev) gendbnet
i11979. Jo flere standsningssteder, der nedlaegges, desto hurtigere kan toget gennemkgre straekningen!

Kilde:
http://www.bane.dk/db/filarkiv/14492/Resum%E9rapport%2C%20Hastighedsopgradering%20i%20for
bindelse%20med%20Signalprogrammet.pdf

II- og persontog
Den simple Igsning ville veere at opdele toggangen i to togkategorier: iltog og persontog. iltog skulle sa
standse pa d fore stationer, som tog 3763 (Str-Ti) gjorde i 1979, og persontog ved de ti resetrende
trinbreetter, idet No nedlsegges.
(BL)

Ti 15/4 2014
Forside > Presse > Pressemeddeleiser > Masnedsundbroen abner for togtrafik torsdag

Banedanmark har over de seneste dagn udbedret skaderne pa sporene og sikret mod yderligere skader
pa broen. Desuden er der gennemfart en reekke tekniske undersggelser af Masnedsundbroen efter
sendagens pasejling, der viser, at der ikke er skjulte skader pa broen. Broen kan derfor fuldt
sikkerhedsmeessigt forsvarligt genabnes for togtrafik torsdag morgen med en hastighedsbegraensning
pa 40 km/t. Samtidig vil de resterende skader blive udbedret over den kommende tid.

"Vi har veeret fokuseret p&, at passagererne igen skal have tog over broen, sa snart det er fuldt
sikkerhedsmaessigt forsvarligt. Vores undersggelser af det beskadigede broleje og broens konstruktion
viser, at skaderne er af en sddan karakter, at vi kan udbedre dem i den kommende tid, samtidig med,
at der kan kare tog over broen med nedsat hastighed. Derfor kan vi allerede torsdag morgen genabne
togtrafikken over Masnedsundbroen, " siger Klaus Frelling Andersen, sektionschef for Broer i
Banedanmark.

De seneste dggns omfattende undersggelser af broens mekaniske og elektroniske systemer samt
selve brokonstruktionen viser, at der ikke er skjulte skader i bropiller og brokonstruktion efter pasejlingen
sent sgndag aften.

Udbedringen af brolejet og de gvrige reparationer forventes at blive gennemfart i natspeerringer. |
perioder, hvor der skal gennemfgres reparationer, kan der blive indfart restriktioner for vejtrafikken.

| slutningen af naeste uge vil Banedanmark komme med en prognose for, hvornar udbedringen af
brolejet er feerdig, og hvornar hastighedsbegraensningen for togene vil blive ophaevet.

Siden pasejlingen af Masnedsundbroen har DSB haft flere vognsaet strandet i Nykabing Falster. De
er onsdag formiddag kert over broen med lav hastighed og under overvagning. Efterfglgende er der
blevet udfart flere vellykkede praveabninger af selve broklappen, der ikke direkte blev pavirket af
kollisionen.

DSB oplyser, at de fgrste tog, der krydser Masnedsundbroen torsdag morgen bliver: Re 2203 fra
Kgbenhavn H kl. 5.11 og Re 2204 fra Nykgbing F kl. 4.38.

Lees mere pa vores temasite

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=20306
(BL)

On 16/4 2014
Forside > Presse > Pressemeddeleiser > kerer igen fra Nerreport 22. april

Fjerntogene korer igen fra Nerrep

Fra tirsdag den 22. april standser fjerntogene igen pa Narreport. Efter otte maneders gennemgribende
renovering af fjerntogsperronen, kgrer der nu igen @resundstog, IC-tog og regionaltog til og fra
Danmarks travleste station.

Nar det farste tog standser ved perronen kl. 04.53 vil passagererne mgde en helt forandret perron
med langt bedre ventilation.

"Vi har lavet en omfattende og tiltreengt fornyelse af hele perronen, der har gjort den til et lysere og
venligere sted. De fleste husker nok perronen som brun og orange og temmelig mark. Nu &bner vi en
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perron med nyt loft, nyt granitgulv og ny, lys bekleedning pa vaegge og sgjler. Belysningen er ogsa
vaesentligt forbedret,” siger projektleder pa Ny Ngrreport, Mikael Bredsdorff fra Banedanmark.

Derudover er hele ventilationsanlaegget skiftet ud pa fierntogsperronen.

"Vi har bygget et helt nyt ventilationsanlaeg, der gar, at passagererne vil opleve en markant bedre
luftkvalitet, nar de venter pa toget," siger Mikael Bredsdorff.

Ca. 20.000 passagerer bruger hver dag Ngrreports fijerntogsperron.

"Der er virkelig tale om et synligt Igft til gavn for de mange, der hver dag tager Kystbanen, IC-tog eller
regionaltog fra Ngrreport," tilfgjer Mikael Bredsdorff.

Det er Kgbenhavns Kommune, DSB og Banedanmark, der i feellesskab ombygger Ngrreport. Hele
ombygningen star faerdig ved arsskiftet 2014-15.

Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikelID=20318
(BL)

UDLAND
On 16/4 2014

Fw (fortsat fra DEN DAGLIGE DRIFT (VEST))
| Fw (Flensburg Weiche) holdt der en meget lang reekke med DB Tdgs-vogne, sa langt man kunne se.
Der holdt ogsa en stamme tgmmervogne af typen Laaps, som man var ved at laesse.

Efter at have kigget der karte jeg ud pa broen lidt syd for Fw, hvor jeg habede, at der ville komme
nogle godstog. Da jeg netop var kommet der ud og var pa vej op pa broen, kom Hectorrail 241.002, som
jeg ogsa havde set i Lk, pa vej videre mod syd. Efterfalgende kom DB 112 153-2 med Schleswig-
Holstein-ekspres fra Flb. Hvorefter at der ikke skete meget — kun regionaltogene til Flb for hver time med
DB 143'er og for hver anden time med Schleswig-Holstein-ekspres med DB 112’er. Dog kom DB
Schenker EG 3106 forbi med et sydgaende godstog med lukkede godsvogne.

Lidt efter, at den var passeret, kom der en tysk jernbaneentusiast, som sagde, at der holdt to DSB
ICE’er, som skulle sydpa. Der var tale om ICE-TD saet 10 + 11, som pa grund af pasejlingen af Msbro
(Masnedsundbroen) natten til mandag 14. april 2014 ikke kunne komme pa vaerksted i Tyskland, og
derfor métte kares via Jylland ned til Tyskland.

Dader var gaetlidttid, og jeg havde snakket med den tyske jernbaneentusiast, kom DSB ICE-TD seet
10 + 11 langsomt trillende forbi pa vej videre mod syd. Efter det var kart, viste den tysk jernbaneentusiast
mig et billede af en ukendt ER 20 foran tammertoget i Fw. Efter at han havde vist mig det, karte han, og
jeg ventede videre p& broen. Da jeg efter i to og en halv time havde stdet pa broen, besluttede jeg at
kare tilbage til Pa for at se, om der var sket noget. (fortseetter under DEN DAGLIGE DRIFT (VEST))
(KP via BL)

Sg 20/4 2014

Godt en times ophold i Anb pa vej til Hmb-Altona
Denne solskinssgndag ankommer Deres udsendte udlandsreporter med AR AR 2043 kl. 16.52 (+1) til
Anb. Der er 69 minutter, far videre rejse skal finde sted, s& der er god tid pa at se pa toggangen.

Et tog ser ud til at veere interessant at se, og det er et tog, tog IC 2170 (Hannover Hbf — Westerland
(Sylt)), »Wettenmeer«, med standsningen 17.09-31. Sa lang tid for at rangere for et IC-toget; der ma
veere noget at se pa.

DB 218 307-7 + 218 321-8 standser med 9 hvide psv. 17.07 (+2), en pt frakobler de to forreste vogne,
de to 218 karer ud i nordenden, hvor neg”/ togsaet VT 71 med en elvarmevogn skal trykke hen til de to
vogne for at optage dem. Kl. 17.19 kgrer maskinerne tilbage til stammen pa nu kun 7 psv. Kl. 17.18 karer
VT 71-togsaettet om pa privatbankens spor.

Biltogene kgres af to 218'er i forspand. Der foretages et omlgb.

neg/
En gul trolje er det farste, der ses. Det er Schwer-Kleinwagen nr. 53 0045-6, der skulle have veeret til
nachste REV 12.05.11, s& den ma henstillet. | et remisespor haenger DL.2 oppe, sa det kan fa det store
eftersyn. Der sker en tilbygning til remisen pa nordvestsiden.
| sydenden holder CFL Cargo 1151 og 1152 med to gsv. og to psv. De ser ikke driftsklare ud. Kig pa

banens hjemmeside pa http://www.neg-niebuell.de/

e Der bliver ingen kgrsel med et damplokomotiv i sommeren 2014, som det tidligere er sket,

og forklaringen kan leeses under Aktuelt:
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2014 ein Jahr voller umfangreicher Aufgaben

Niebiill, 26.03.2014

Das Jahr 2014 wird fiir die neg ein Jahr mit vielen und umfangreichen Aufgaben sein. In

diesem Jahr sind wir unter anderem mit folgenden Themen beschéftigt:

— Neubau einer Werkstatt flr Schienen- und Nutzfahrzeuge (Busse, LKW und mehr) inkl.
Sozialtrakt in Niebull

— Implementierung eines Fahrgastinformationssystems zwischen Niebill und Dagebiill

— Einbau eines Signalsystems zwischen Niebill und Dagebdill

— Und zur guter Letzt: Planung und Durchfiihrung von umgeleiteten Glterziigen. Aufgrund
von Bauarbeiten auf der Strecke Flensburg — Kolding (DK) fahren fast alle Giterziige
zwischen dem 14.7. und 4.8. Uber Niebill — Tgnder (DK) — Bramming (DK).

Die Fille der Projekte machen es uns leider nicht moglich Museumsfahrten in diesem

Sommer anzubieten. Wir arbeiten an einer Fortsetzung im nachsten Jahr.

Kilde: http://www.neg-niebuell.de/aktuell.htm, downloadet fredag 9. maj 2014

Anb — Hamburg-Altona

Videre rejse skal ske med tog NOB 81749 (Westerland (Sylt) — Hamburg-Altona) med standsning i Anb
17.59-18.01. Det standser 17.57-18.01%2 (+2/1%2) med diesellokomotivet ngesten »i midten« af toget og
bestar af 4 psv. + 92 80 1251 001-4D-VL + 6 psv., mystisk oprangering.

FRIEDRICHSTADT

Kl. 18.39%2-40% standsning i Friedrichstadt. Pa den tilgroede, gule stationsbygning kan det malede
stationsskilt FRIEDRICHSTADT stadig leeses bag treeerne. Et [i&| af stationsbygningen, fotograferet
onsdag 8. august 2001, kan ses p& Google Earth. Meget er forsvundet fra denne station.

Den farste tilrejse til Friedrichstadt skete med en motorsejler fra Vj, og tirsdag 9. juli 1974 hentede
red DB Kaf 323 272-5 en dben gsv. leesset med en rad, lukket lastbil ved en kuppel over farerhuset ved
enderampen op mod Tonninger StraRe. Da var der tre blindspor pa laessevejen. Derefter rg der op i det
vestre leessevejsspor af de to, der 1& N for stationsbygningen, hvor 4 store Tdgs-lignende gsv. blev
optaget. Efter omlgb og som det lokale godstog afventedes i spor 3 en krydsning og en overhaling, far
karslen mod Heide (Holstein) kunne ske.

| spor 1 karte en pt med en trilleber laesset med pakker fra grgn DB BDyg?” 50 80 82-12 147 i
persontoget 5748 (Hmb-Anb) klokken 18.58 (+0) med en red diesel, maske BR 212, som treekkraft. Pa
perron 1 var der store, hvidmalede cementrgr med blomstrende blomster og et perroner pa en lygtepael.
Det var en mgrk tirsdag aften.

Anno 2014
Tilbage til den triste og indskreenkede nutid: Kig pa Google Earth og se den nuveerende, tomme station;
er alle sidespor borte.

Et lysmaessigt lgft: Der er paent aftensolskin, men turen ad Marschbahn gennem marsken er lige s
kedelig som at kere som pa Tenderbanen. Ingen bakker og ingen variation i landskabet. En kedelig del
af landet at bo i. For en cykelrytter vil der ingen bakker vaere at keempe om at komme op ad, og der er
ingen lae nogen steder. Der er anlagt render eller lavninger for maske her 30 meter, hvor vand fra
greesmarken kan treekke hen.

Efter at have haft kursen mod S drejer banen efter St. Michaelisdonn »pludselig« mod @ op mod
et hgjland deekket af skov, og 10 km senere kgres der ud pd Hochbriicke Hochdann (meget sigende
navn). Broen har en laengde pa 2.228 meter og nar op i en hgjde p& 42 meter over vandspejlet, bygget
1915-1920. Da Nord-Ostsee-Kanal krydses, er der flere skibe at fotografere.

Biltog fra Hamburg-Altona
Ankomst til endestationen kl. 20.24%% (+%2). Der er nu 45% minut til tog CNL 1287 (Hamburg-Altona —
Miinchen Ost) skal afga, og naturligvis skal der i skumringen laves et par aftenstemningsbilleder med
fotostativet.

Ov, bilvogne a la dem, der kagrer mellem Anb og Westerland (Sylt), er de bagerste vogne i tog AZ
1379 med afgang til fra Gleis . Leesningen begynder saledes, at biler karer ind i
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stationsbygningen, hen ad perronen, svinger til hgjre ud over en klap og ind pa vognen. Der kommer ikke
mange. Traekkraft foran personvognene forrest i toget er DB 120 132-6.

Sa trykkes tog 1287 op mod sporstopperen i spor il pa den modsatte side af
tangeperronen. Det er tog ved afgang til . Ogsa
Autozug | jdette tog karer der biler om bord p& dobbeltvogne. Pt forteeller, inden s& leenge
ophgrer muligheden for at en bil med i tog fra Hamburg-Altona. Det er altsa snart
historie.

Lees om Autozuge pa http://www.bahn.de/dbbahn/view/hinter-den-kulissen-autozug.shtml. DB's
hjemmeside er meget omfangsrig, og gnsker du at fa teksten pa dansk, da udskift det tyske == med F&!

Lkf pa DB 101 114-7 forteeller, at han skal kgre til Hannover Hbf, og tjenestetidsreglerne er de
samme som i Danmark med natture pd maksimum 8 timer og dagture p& 9 timer. Han gnskes en god
aftentur. En dygtig Ikf laver psene opbremsninger med nattog, s& de sovende passagerer ikke vagner.
Det er tid til at finde Wagen 24 med den reserverede Liegeplatz i D-DB 61 80 50-91 045-3 Bvcmz 2485,
Tog 1287 afgar naturligvis med tysk Puinktlichkeit (+0).

Efter mange flere passagerer er steget pa toget pd Hmb Hbf, er der ro i naesten ni timer til de farste
stiger af, og turen ender efter naesten ti timers behagelige natrejse.

(BL)

Lo 26/4 2014
Rejse fra Frankfurt (Main) Hbf til Kd
Ved 20-tiden er der en god aftenstemning i skumringen omkring stationsbygningerne til Frankfurt (Main)
Hbf. Der karer flere sporvognslinjer, hvor blandt andet linjel4 og 17 standser ved stoppestedet
Hauptbahnhof Sudseite. Pa forpladsen findes stoppestedet Hauptbahnhof, hvor der er mange
sporvognslinjer. 17, 16, 21 og 11 om 4-10 minutter. Baggrunden er Frankfurt Skylinier, der kan ses pa
http://www.skyline-frankfurt.com/willkommen/. Se et panorama p& Maintower-Panorama.

Tog 1272
Ved 21-tiden er der sadan set ikke mere spaendende at fotografere ved og pa Frankfurt (Main) Hbf, og
rejsen til Kd skal ske kl. 22.19 med tog CNL 1272 (Basel SBB B — Kh). P& store banegarde er der oftest
useedvanlig f& siddepladser i form af baenke. Havde det veeret en lufthavn, ville der ved hver gate veeret
spaekket med blgde stole, men det skyldes nok et andet +kundeklientel*. Heldigvis er der baenke et
stykke ude pa hver mellemperron og ved spor 1, hvorfra tog CNL 1272 til Kh skal afga.
Da der ingen ankomsttid er anfert pd de hvide ankomsttavler trykt p& papir, kunne en passagerer
umiddelbart tro, at tog 1272 udgar herfra, men det er ikke tilfeeldet. Fra tidligere rejser med tog CNL 1272
vides det, at ankomsttiden ikke er anfgrt pa de hvide ankomsttavler, for toget medbringer ikke afstigende
passagerer til Frankfurt (Main) Hbf. Det er netop et sove- og liggevognstog. Personalet i DB Info kunne
den gang ikke begrunde den manglende ankomstangivelse. Sa vidt det huskes fra tidligere
kgreplansperioder stander tog 1272 i omkring 20 minutter. Heldigvis er der stram p& den gamle, lille,
beerbare pc til en times skrivearbejde, s& ventetiden til et ankomstbillede af toget foran sporstopperen
kan bruges til at skrive i den altid aldrig feerdigskrevne rejsedagbog.

Som ventet standser en 101'er lige ud for beenken, og det sker kl. 21.51%. Da ankomsttid — anfart
i tienestekgreplanen —ikke kendes, vides ikke, om toget er til tiden. Efter afkobling karer |kf DB 120 109-
4 fri af stammen. Tjenstligt kan han sddan set godt have en delpause nu, for farst kl. 22.19 afgar tog
1272 mod , og farst derefter kan han kgre bort med maskinen.

Leengere ude ad perron 1 — 4 ragde og hvide sove- og liggevogne — kan nummeret pa den nye
elektriker leeses: DB 101 118-8.

Af iver over at fa forskellige billeder af hjemrejsetoget, gas der hele vejen tilbage og ud ad
mellemperronen mellem spor 2 og spor 3. P4 begge side af 101’en er der en god DB-reklame for at kare
med tog frem for at flyve med en flyvemaskine.

' DB | Bahn

So leicht konnen 30 kg Reisegepack sein!

Geniel3en Sie die Reise — wir kimmern uns um |Ihr Gepack!
www.bahn.de/kuriergepaeck. Die Bahn macht mobil.
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Efter to sekunders eksponeringstid pa blaende 8 er der stadig ni minutter til at g& tilbage ad mellemperro-
nen mellem spor 2 og 3 for fra perron 1 at stige ind i liggevogn Bvemz 248.5, hvor natten skal tilbringes.
1 Liegeplatz star anfert pa& Reservierung og findes i Wagen 193. (fortseetter)
(BL)
S@ 27/4 2014

Rejse fra Frankfurt (Main) Hbf til Kd (fortsat)
Der soves igennem, men kl. 4.24 observeres en standsning pa en stor station. Farst efter igangsaetnin-
gen 2% minut senere passerer et stationsskilt forbi: . 9 minutter senere standses der pa
Hamburg-Altona, hvilket der normalt ikke ggres. Maske er det derfor, at ankomsttiden i Kd farst er kl.
8.37 i stedet for som normalt omkring 7.32 eller 7.367?

Da tog 1272, som det antagelig ogsa hedder fra Hannover Hbf, hvor vogne fra Amsterdam C
optages, seetter i gang fra Hamburg-Altona 4.48%, hgres dieselmotorsnak. Dét plejer der slet ikke at
veere i nattoget til Kh. N&, s& ma der vaere Umleitung over Kiel for at komme til Flb.

Schleswig-Holstein
Standsning i Neumunster kl. 5.26-28 (133/133).

Der skrives dagbog, og senere virker landskabet CNL 1272 (Fahrtverlauf vom: 26.04.14)

som ikke veere set for. Der er skov over dethele, ~ Halt Ankunft Abfahrt Gleis

0g en masse rustne spor fra noget, der ligneren ~ Basel SBB 18:26

nedlagt rangerist a la den i Pa, og forgreninger af ~ Basel Bad Bf 18:37 4

spor, der fletter ud. Kilometerstenene viser frakm ~ Freiburg (Breisgau) Hbf 19:15 1

100 til 102 ®. Noget efter kommer der en flot ~ Offenburg 19:54 3

udsigt over en stor personvognsrist med en kirke Karlsruhe Hbf 20:35 3

i baggrunden. Ah, toget skyder en genvej SVad  Mannheim Hbf 21:04 3

en godsbane uden om Kiel, og kl. 6.51% pas- Frankfurt (Main) Hbf 22:19 1

seres Kiel-Hassee, et messehalomrade. Fulda 23:43 7
Under indkarslen til Eckernforde, ses over  Hamburg Hbf 03:48 11

den spejlblanke, lysebla fjord den appelsingule Neumiunster 04:53 04:55 3

morgensol star lidt oppe over Eckernforde Flensburg 06:36 06:38 5

Bucht. Standsning i Eckernforde kl. 6.10ti16.31  padborg st 07:07

grundet en krydsning med togseet BR 648 til Kiel  o|ding st 08:37

Hbf. De mest treengende rygere stdr ude pA  Qdense st 09:20

perronen og — ryger! Godt ti minutter senere Roskilde st 10:31

kares der over jernbanebroen Boren Schleibru- Kochbenhauk 10:54

cke over Schlei.

Angelner Dampfeisenbahn
Nu geelder det om at vaere klar med kameraet, for inden laenge nas Stiderbrarup, hvorfra veteranbanen
til Kappeln udgar. Maske holder der noget af deres materiel her? Gennemkarslen kl. 6.47% sker ikke
hurtigt, armen pa armsignalet er hejst, og ved et kig bagud ses, at det bagerste kgretgj er et radt
lokomotiv. N4, ja, i Flb skal der kares den modsatte vej for at komme til Pa, og det kan godt vaere den
samme elektriker, der trak toget fra Frankfurt (Main) Hbf.

| venstre side i nordvestenden af stationen holder der en del muggent materiel. Et par vogne ser ud
til at veere svenske, dernaest et par danske — vist B-vogne — og til sidst to Gs-vogne samt en tankvogn.
Materiellettilhgrer der Angelner Dampfeisenbahn, Deutschlands nérdlichster Museumseisenbahn, kan
ses http://www.angelner dampfeisenbahn.de/fahrzeuge.php. Der er dog kun afbilledet en ex DSB Elo,
FSF 10, for de mugne vogne vil ikke gare sig godt pa billeder.

Flb-Fw-Pa

Ankomst til FIb kl. 7.092 (¥33%), men der bliver skam ikke kagrsel @ ud af stationen op over slgjfen til
Abzw Flensburg Friedensweg. Nee, der vises gul og grgnt i udkgrselssignalet mod Fw, og efter bare
22 minuts standsning (134) kares der videre op til forgreningsstationen. Det er nok Ikf fra de to dieseler,
der skiller maskinerne fra stammen. Tgf kommer ogsa. Stationen virker til at vaere groet til med
birketraeer og grgn af grees. Om Stellwerk’et stadig er brug med fjernstyringsanleeg, kan ikke afggres.

¥ Meimersdorf km 101,0. Kilde: Eisenbahnatlas Deutschland, Ausgabe 2007/2008, Schweers + Wall.
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Efter standsningen 7.17-(22) er det det bagerste lokomotiv, der nu det forrest og treekker. Abzw
Flensburg Friedensweg passeres kl. 7.27%. Denne 0,7 km kortere »genvej« over Fw ma skyldes for
at fa den samme vognraekkefglge, nar stammen returnerer i aften til Hannover Hbf, hvor ligge- og
sovevognene deles i flere tog. (fortseetter under DEN DAGLIGE DRIFT (VEST))
(BL)

DIVERSE
Ti 22/4 2014

Togkapring i pasken
En 45-arig mand blev langfredag varetaegtsfeengslet i fire uger ved retten i Esbjerg for forsgg pa at kapre
et tog natten til langfredag.

Den 45-arige mand steg pa et regionaltog, der klokken 00.27 karte fra Fredericia mod Esbjerg.
Klokken 01.09 fik Syd- og Sgnderjyllands Politi en anmeldelse fra Banedanmarks fjernstyringscentral
om, at manden stod i fgrerkabinen og truede lokomotivfgreren med en stor kniv. P& det tidspunkt var
toget omkring Vejen, og der var cirka 35 kunder med.

Manden havde foregivet, at han var syg. Derfor abnede lokomotivfgreren daren til farerkabinen for
at hjeelpe ham. Manden forlangte at fa kontakt til medierne eller til Fredericias borgmester. Pa Esbjerg
Banegard fik en forhandler fra politiet god kontakt med manden, som endte med at smide kniven ud af
vinduet, hvorefter han blev anholdt.

Den vagthavende toginstrukter tog til Esbjerg og tog hand om lokomotivfareren, som efter
omsteendighederne havde det godt.

| sidste uge tiltvang en mand sig desuden adgang til et farerrum i et S-tog ved Flintholm sent mandag
aften, da han var vred over at have faet besked pa ikke at métte cykle p& perronen. Politiet anholdt
manden i farerrummet, og pakarselsvagten tog sig efterfalgende af lokomotivfareren.

Den seneste kapring af et tog skete i januar 2004 i Mgrkav, og den blev begaet af en psykisk syg ung
mand.

Nu kegrer der igen tog pa Grenaa Havn
Hundeluftere og kondilgbere skal tage sig i agt, hvis de promenerer pa det gamle havnespor i Grenaa.
DSB kommer fraden 29. april lejlighedsvis til at benytte sporettil at kgre til og fra Grenaa Varmevaerk,
hvor der er indrettet et interimistisk veerksted for togene.
Under etableringen af Aarhus Letbane er Grenaabanens spor fra den 3. maj til den 17. oktober
afskaret fra omverdenen. DSB begynder dog allerede at kare tog pd havnesporet i Grenaa fra den 29.
april.

DSB indretter veerksted i Grenaa
Nar Grenaabanen mister forbindelsen til omverdenen er DSB samtidig afskaret fra at holde Desiro-
togene, der karer pa streekningen til daglig, ved lige. | stedet indseetter DSB 11 MR-tog.

Kunderne, der har benyttet Grenaabanen gennem flere ar, vil kunne nikke genkendende til MR-
togene. MR-togene karte fast p& Grenaabanen frem til rsskiftet 2010/2011.

MR-togene, der er leveret til DSB i 1978, har den fordel frem for Desiro-togene, at det er muligt at
holde dem ved lige pa det interimistiske veerksted, DSB har etableret pa Grenaa Varmeveerk.

"Jeg er rigtig glad for den aftale, vi har faet i stand med Grenaa Varmevaerk, som indebaerer, at vi kan
fortseette med at kgre tog i de 5% maned, hvor Grenaabanens spor er afskaret fra omverdenen.
Alternativet er at kare busser. Skulle vi kgre busser i stedet for tog, ville det imidlertid medfare markant
leengere rejsetid for kunderne,” siger DSB’s trafikinformationschef Tony Bispeskov.

/ndret kareplan pa Grenaabanen
Tony Bispeskov gar samtidig opmaerksom pa, at arbejdet med Aarhus Letbane medfgrer aendringer i
trafikken.

"Under arbejdet med at etablere Aarhus Letbane kgrer der ingen tog mellem Skolebakken og Aarhus
H. Kunderne, der skal til Aarhus H, kan enten ga de 800 meter mellem Skolebakken og Aarhus H eller
stige om til bus pa @stbanetorvet,” siger han og opfordrer kunderne til at benytte Rejseplanen.

4 Abzw er en forkortelse Abzweigstelle/forgreningssted.

Kilde: http://www.bahnseite.de/purespace/Abkuerzungen.html
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Arkivfoto: Det er ikke farste gang, DSB lejer sig ind pa den tidligere kemifabrik BASF — nu Grenaa
Varmeveerk — pa Grenaa Havn. | 2010 indrettede DSB et interimistisk vaerksted samme sted. Det
medvirkede ingenigrassistent Ove Bruun (pa billedet, red.) blandt andre til

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 22. april 2014
(JSL via BL)

Fr 25/4 2014

Det tager fire mand én arbejdsdag at bygge et S-tog om

Nu bliver der bedre plads til alle i S-togene

Siden DSB i 2010 gjorde det gratis at medbringe cyklen i S-togene har flere og flere passagerer valgt
at medbringe cyklen p& rejsen, og det har af og til givet treengsel i togene. Det har DSB taget
konsekvensen af og er lige nu i fuld gang med at bygge de lange S-tog om, s& de kan rumme dobbelt
sa mange cykler. | gieblikket er der ombygget 70 ud af 104 S-tog med plads til 28 cykler i hvert togsaet
og ombygningen af samtlige togsaet ventes at veere faerdig i slutningen af maj.

Salgschef i DSB Christian Linnelyst glaeder sig over denne forbedring af servicen.

"Ordningen med gratis at kunne tage sin cykel med i S-tog viste sig at blive sa stor en succes, at det
af og til skabte problemer i forbindelse med ind- og udstigning. Med ombygningen af togene vil vi ikke
alene skabe bedre plads til flere cykler, men ogsa for de @vrige passagerer, og jeg er glad for, at vi
allerede nu har 70 ombyggede S-tog karende pa skinnerne,” siger Christian Linnelyst.

Cykelvognen vil altid veere placeret i midten af de lange togseet og vil veere tydeligt markerede, sa
de er lette at spotte, nar toget karer til perron. For at lette ind- og udstigningen af de mange cykler vil
indgangen vaere ensrettet. Det samme geelder for udgangen. Ogsa dette vil vaere tydeligt markeret.

"Vier lige nu i en periode, hvor mange begynder at cykle, og vi lancerer en oplysningskampagne for
atgere passagererne opmaerksomme pa de forbedrede pladsforhold, og hvis man vil vide mere kan man
for eksempel g& p& vores hjemmeside eller pA DSB's facebookprofil,” siger Christian Linnelyst.

Fakta:

 Ni millioner passager medbringer arligt cyklen i S-tog.

» S-tog har 104 8-vognstogseet, som med udgangen af maj vil veere ombyggede.

» De nye fleksrum er gjort ensrettede, s& man gar ind med sin cykel ad den ene dgr og ud af den anden
dar — hvilket gar ind- og udstigning mere fleksibel.

¢ S-tog har 31 4-vognstogsaet, som ikke kan ombygges og som primaert kerer pa Ringbanen.

» | maj maned flyttes cykelmarkering pa perron, sa alle cykelpiktogrammer henviser til midten af 8-
vognstogseet.

Morgenfrisk trafikinformation

Seaerkareplanerne for togdriften p& Nordvestbanen i sommerperioden blev fredag morgen den 25. april
leveret personligt i haenderne pa pendlerne. Afdelingsleder Tania Leiton, togpersonalelederne Lykke
Panduro Hess og Mike Enevoldsen samt projektleder i Trafikinformation Klaus Hildebrand Erichsen
besggte fire tidlige morgenafgange for at forteelle om det kommende sporarbejde, der er sidste etape
i arbejdet med at ggre straekningen mellem Lejre og Holbaek dobbeltsporet.

"Vores kundeundersggelse fra sidste ars sporarbejde viste, at kunderne pa straeekningen generelt var
glade for trafikinformationen, men kunderne mellem Holbaek og Kalundborg falte sig lidt overset. Derfor
besluttede vi, at vi i ar vil ud og mgde kunderne og snakke med dem om sommerens szerkgreplan,”
forteeller Tania Leiton, der er ansvarlig for trafikinformationen omkring det planlagte sporarbejde.

Undervejs blev der lavet hgjtalerudkald med information om blandt andet sporarbejdet og planerne
for togbusserne. Og pendlerne fik mulighed for at stille spgrgsmal.

Og selvom det betad et meget tidligt opkald fra veekkeuret for at komme op og med farste tog kl. 5.33,
var tiden godt givet ud, forteeller Tania Leiton:

"Folk tog rigtigt godt imod os. De var glade for muligheden for at blive afklaret omkring eventuelle
usikkerheder. Og sa blev der spurgt en del til, om vi ogsa serverer kaffe i ar. Det gar vi jo, og det blev
de glade for.”

Allerede torsdag eftermiddag madte de farste pendlere teamet pa vej fra Kgbenhavn til Kalundborg.

Sporarbejdetvarer fra den 3. maj tilden 17. august og betyder, at der kagrer togbusser mellem Holbaek
og Hvalsg samt hurtigbusser direkte mellem Kalundborg og Hvalsg i myldretiderne.

Kilde: DSB Intranet, fredag 25. april 2014
(JSL via BL)
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